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W NADZORZE RUCHU

Whnetrza jednej z najnowocze$niejszych w Europie centrali ruchu
autobuséw staty ttem i inspiracja dla cztonkéw Komitetu Trans-
portu Polskiej Akademii Nauk. Grono profesoréw obradowato nad
autonomicznymi srodkami transportu, ktére w bliskiej przysztosci
pojawia sie w polskich miastach.

Spotkanie Zespotu ds. Innowacji Komitetu Transportu PAN byto
okazja dla naszych specjalistéw do pochwalenia sie swoimi sukcesami.
Najwazniejsze krajowe autorytety z dziedziny transportu podziwiaty
osiagniecia zespotu w sktadzie z dr. J6zefem Suda i Jackiem Lenarto-
wiczem, zastepca kierownika Wydziatu Zarzadzania Przewozami.

- Musze przyznac, ze MZA rozwija sie wzorowo - stwierdzit po
prezentacji naszego nowego systemu ruchu przewodniczacy Zespotu
ds. Innowacji, prof. Wtodzimierz Choromarnski.

Zesp6t ds. Innowacji Komitetu Transportu zajmuje sie wprowadza-

" B o

niem nowoczesnych rozwigzan technologicznych do publicznego

transportu. Podczas spotkania w MZA jego cztonkowie omawiali
miedzy innymi temat autonomicznych, czyli jezdzacych bez kierowcy,
autobusikéw, ktére wkrétce majg pojawic sie w Lodzi, Katowicach
iRzeszowie.

ZAKUPY W TOKU

90 AUTOBUSOW CHCEMY ZAMOWIC W TYM
ROKU. OFERTY WE WSZYSTKICH PRZETAR-
GACH SA JUZ OTWARTE, TERAZ CZEKAMY NA
EFEKTY PRAC KOMISJI PRZETARGOWYCH.

Spoétka rozpisata dwa przetargi na leasing nowych pojazdéw
dla naszej floty. Pierwszy z nich obejmujacy tabor z silnikami
na olej napedowy zostat podzielony na dwa zadania: dostawe 35
autobuséw klasy maxi (dwunastometrowe) oraz 45 przegubow-
cow. Jeden z dwdch oferentéw - Evo Bus Polska wraz z Pekao
Leasing chca dostarczy¢ zaréwno krétsze (50.080.438 ztotych)
jak i dtuzsze pojazdy (88.469.168 ztotych). Drugie konsorcjum

DZIEKUJEMY, ZE WYPEENILISCIE ANKIETE!

MAN Truck & Bus Polska sp. z 0.0. i mLeasing
Polska poprzestat na samych ,soléwkach”, za
ktére chciatby otrzymac 49.835.368 ztotych.

9 maja otwarto oferty w kolejnym przetargu -
na 10 autobuséw elektrycznych klasy maxi. Tu
ponownie zjawito sie dwdch oferentéw. Konsorcjum mLeasing
Polska i Ursus SA zaproponowato swdj produkt za 31.165.208
ztotych. Konkurenci: Solaris Bus & Coach oraz Bank Zachodni
WBK Leasing chcg otrzymac 30.470.546 ztotych.

Czym pojada w najblizszej przysztosci nasi kierowcy? Wszystko
zalezy od prac komisji przetargowych.

Nie najlepszy, ale tez nie najgorszy.
Dostarcza informacji, cho¢ przydatoby
sie ich wiecej. Zaréwno zdje¢, jak i tek-
stow jest w sam raz. Czekacie jednak na
wiecej porad, informacji praktycznych.

Takie wnioski mozna wyciagnac z
analizy ankiet, ktére byty dotaczone
do poprzedniego Klaksonu. Wypelnili-
Scie je chetnie i zostaliSmy nimi niemal
przysypani. Nie spodziewali$my sie,
prawde méwiac, takiego zainteresowania!

Wstepne wnioski? Nie jest tak zZle, jak
mogloby sie wydawac! Blisko potowa
z Was twierdzi, ze Klakson jest dobry!

A tylko mniej, niz co dziesiaty - ze zty!
Jak na gazete zaktadowa to jest Swietny
wynik.

Przygniatajaca wiekszo$¢ - 83,44 proc.
ankietowanych - twierdzi, ze rozumie,
co piszemy. To jest nasz ogromny sukces.
Dla poréwnania: wg réznych badan in-
formacje przekazywane przez dzienniki
telewizyjne rozumie jedna trzecia - jedna
czwarta widzéw!

Tak, cieszmy sie z tego wyniku. Od
poczatku uwazaliSmy, ze Klakson ma
by¢ dla ludzii pisany jezykiem ludzkim.
W Klaksonie chcemy méwicé tak, jak

moéwi sie do przyjaciela, jak rozmawia
sie w zajezdni, czy w domu.

A co Was w Klaksonie denerwuje?
Ameryki nie odkryjemy. Raporty. Uwa-
zacie, ze pisane s3 zbyt ostrym, zbyt
cietym jezykiem. Nie brak tez bardzo
osobistych odniesiert do autora Rapor-
téw. Co jednak intrygujace: niektorzy
chca, aby Raportow byto...jeszcze wiecej!

Dziekujemy za wypetnienie ankiet.
Dziekujemy takze Kierownikom Oddzia-
16w iDyspozytorom za okazana pomoc.

Pelny raport z analizy ankiet zamie-
§cimy juz za miesiac.
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ADAM STAWICKI

15 LISTOPADA 1994 ROKU, PAMIETNY DZIEN ZWIASTUJACY NOWE OBLICZE WARSZAWSKIEJ KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ.
W WARSZAWIE, KROLESTWIE MOCNYCH ALE TOPORNYCH IKARUSOW POJAWIA SIE POJAZD Z ZUPEENIE INNEJ BAJKI
- Z NISKA PODLOGA, MIEJSCEM | PLATFORMA DLA NIEPEENOSPRAWNYCH, WRESZCIE ZGRABNA NOWOCZESNA SYL-

WETKA - AUTOBUS Z WYMARZONEGO ,ZACHODU".

eoplan N4020, ktéry pdzna jesie-
nig 1994 roku rozpoczat stuzbe w
Miejskich Zaktadach Autobusowych

pod kazdym wzgledem byt pierw-
szy - pierwszy niskopodtogowy, pierwszy
trzyosiowy, wreszcie pierwszy sprzedany
przez firme Neoplan Polska, obecnie Solaris
Bus & Coach. Ten trzeci fakt dla autobusu
bedzie mial bardzo wazne znaczenie.
Neoplan wyprodukowany jeszcze w
Berlinie stanowit nowy etap zaréwno dla
Miejskich Zaktadéw Autobusowych jak i
firmy z podpoznarniskiego Bolechowa. Dzi-
siaj we flocie MZA sa wytacznie pojazdy
niskopodtogowe, na dodatek z coraz bo-
gatszym wyposazeniem, Solaris za$ stat
sie europejskim potentatem w produkcji
autobusow, trolejbuséw i tramwajow.
Autobus o numerze taborowym 6455

(p6Zniej 6430) przestuzyt w MZA prawie
dwadzie$cia lat najpierw jako woz liniowy,
pdzniej zas ruchomy punkt informacyjny II
linii metra. Po tym za$ zostat odstawiony
i odkupiony przez... Solaris Bus & Coach.
Obchodzaca dwudziestolecie istnienia
podpoznarnska firma postanowita stwo-
rzy¢ park autobuséw zabytkowych, nie
mogto wiec w nim zabraknaé pierwszego
sprzedanego autobusu. Razem z pierwszym
wyprodukowanym Solarisem Urbino 12
przeszed! gruntowna rewitalizacje.
Teraz dla dwudziestoletniego Neoplana
wrdcito nowe zycie. Specjalistom z Bole-
chowa udato sie uratowac szkielet pojazdu,
oryginalne pozostaty tez silnik ze skrzynia
biegdw, kabina kierowcy, wigzki i ptyty
elektryczne, uktad kierowniczy i hamulcowy
drzwi zewnetrzne, kilka klap obstugowych i

osie. Catkowicie wymieniono za to podtoge
iwyktadziny, zgodnie z oryginalnym pro-
jektem trzeba byto dorabiaé cze$¢ poreczy.

Warszawskich mitosnikéw ucieszy pewnie
informacja, ze we wnetrzu zachowaty sie
oryginalne kasowniki-dziurkacze, razié¢
moze za to brak warszawskich numeréw
taborowych oraz tapicerka ktéra w niczym
nie przypomina oryginalnej.

Jak wyglada teraz autobus mozna przeko-
nac sie na zdjeciach, chetnych do spotkania
wozu w naturze Solaris zapewnia, ze be-
dzie on pojawiat przy réznych firmowych
okazjach.

Jak oceniacie obecny wyglad naszego
pierwszego niskopodtogowca? Przyznam
szczerze, ze dla mnie wyglada tak, jak wtedy,
kiedy pierwszy raz go zobaczytem na linii
504, na ulicy Batorego.



eszcze niewiele ponad dziesie¢ lat temu
nie byto zadnego tego typu parkingu.
Pierwszym byt Marymont, uruchomiony 11
kwietnia 2007. Nie brakowato sceptykdw,
twierdzacych, ze ,to sie nie przyjmie”. Dzi$
znalez¢ wolne miejsce na Marymoncie to cud.
Podobnie jest na Okeciu. Na miejscu dawnej
petli zbudowano parking typu P+R. Oddano go
do uzytku 28 sierpnia 2011. Moze tu wjechac
ponad 400 aut i az setka roweréw! Jest jednym
z 14 parkingéw;, ktére miasto oferuje zmotory-
zowanym za darmao, tj. za bilet, przynajmniej
dobowy. Oczywiscie posiadacze ,sieciéwek”,
czy np. nasi pracownicy nie musza kupowac
zadnych dodatkowych biletéw.
4Pralka”, jak potocznie nazywany jest kra-
niec P+R aleja Krakowska budzi u naszych
kierowcéw i to musimy przyznaé, nie zawsze
pozytywne uczucia, bo jest tam po prostu
ciasno i o sttuczke nietrudno. W tym roku
planowane sa zmiany, ktdre sprawig, ze sy-
tuacja sie poprawi.
I choé¢ pewnie mozna byto zaprojektowaé
i zbudowacé ,pralke” lepiej, nie zmienia to
faktu, ze tego typu miejsca sa potrzebne.
Warszawa z liczba 14 P+R bije na gtowe inne
europejskie stolice.
A co sie jeszcze ciekawego w miescie dzieje?

PULS MIASTA

NIE CHCE SIE WIERZYC, ALE
JESZCZE KILKA LAT TEMU
PETLA W ALEI KRAKOWSKIEJ
WYGLADALA TAK, JAK NA
ZDJECIU W PRAWYM, GOR-
NYM ROGU. BYtO TO MIEJSCE
OPUSZCZONE, ZANIEDBANE
I NIE PRZYNOSZACE MIASTU
CHLUBY. ZMIENILO SIE. BO
ZMIENIA SIE NAM WARSZA-
WA. PODEJSCIE DO POLITYKI
TRANSPORTOWEJ ZMIENIEO
SIE REWOLUCYJNIE. WEASNIE
MIEDZY INNYMI ZA SPRAWA
PARKINGOW TYPU P+R.

Gagarina polaczy sie¢ z Trasa

Za 18 miesiecy ma by¢ gotowa Czernia-
kowska bis, ktéra potaczy Gagarina z Tra-
sg Siekierkowska. Ratusz podpisat umowe
z Budimexem. Wykonawca zbuduje ulice
za 39,5 miliona ztotych. Inwestycja objeta
bedzie 7-letnia gwarancja.

Dwujezdniowa Czerniakowska bis (oficjalnie
ma sie nazywac aleja Polski Walczacej) bedzie
przebiegac tukiem od Gagarina do Wolickiej.
Bedzie tez taczyta sie z Trasa Siekierkowska

klakson
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poprzez istniejacy juz wezet. Lacznie to blisko
dwa kilometry drogi.

W pasie dzielgcym jezdnie na odcinku od
ul. Planowanej Melomanéw do ul. Plano-
wanej Wschodniej powstanie rezerwa na
trase tramwajowa. Do czasu jej powstania,
rezerwa bedzie przeznaczona pod pasy dla
autobusow. W ramach zadania projektowane
sa cztery skrzyzowania pelne i dwa skrzyzo-
wania tylko ze skretami w prawo. Wzdtuz ul.
Czerniakowskiej - bis wybudowane zostana
chodniki, Sciezki rowerowe oraz pozostata

infrastruktura drogowa.

Rembertéw odkorkowany!

Tak! Nie chce sie w to wierzy¢, ale jest zie-
lone $wiatto, by odkorkowaé Rembertow!
Drogowcy, wspdlnie z kolejarzami, oglosi-
li przetarg na opracowanie dokumentacji
projektowej umozliwiajacej budowe dwéch
tuneli i wiaduktu nad linig kolejowa nr 2
(Warszawa Zachodnia - Terespol).

Projekty, ktére powstang umozliwig budowe:

- tunelu drogowego w Wesotej w ciggu ul.

1 Praskiego Putku w potaczeniu z droga
wojewddzka nr 637 - ul. Okuniewska,

- tunelu drogowego w Rembertowie w cia-

gu ul. Marsa, drogi wojewddzkiej nr 637



i al. Generata A. Chrusciela
"Montera",
- wiaduktu drogowego w Rember-
towie w ciagu ul. Chetmzynskie;j.
Wykonawcy wybrani w prze-
targu beda mieli 18 miesiecy
na opracowanie planéw. Potem
dopiero ogloszone beda prze-
targi na budowe, co oznacza,
Ze na poprawe sytuacji, czyli
na zakoriczenie budowy trze-
ba bedzie jeszcze poczekaé co
najmniej cztery lata.
Dlugo? Moze i tak, ale przy-
najmniej jest nadzieja dla udre-
czonych korkami kierowcow

i pasazeréw.

IMPREZY W CZERWGU

3 czerwca
- 21. Piknik Naukowy. Stadion
Narodowy, al. Ksiecia J6zefa Po-
niatowskiego 1,
godz. 11.00 — 20.00, wstep wolny

3 czerwca

- 19. Piknik Olimpijski. Park Kepa
Potocka,

godz. 12.00 - 18.30, wstep wolny

3 czerwca
- Bieg Ursynowa, wiecej informacji
www.biegursynowa.com

11 czerwca

- Warszawski Festiwal Kawy, Dom
Towarowy Braci Jabtkowskich, ul.
Bracka 25,

godz. 10.00, wstep 10 ztotych

15-18 czerwca

-V Festiwal Piesni i Piosenki Reli-
gijnej Sacrosong 2017, Katedra $w.
Floriana, ul. Florianska 3,

godz. 10.00

20 czerwca
- |1 Bieg Pamieci w Palmirach. Wiecej
szczegotow na www.biegpalmiry.pl

24 czerwca
- Wianki nad Wista, Podzamcze,
godz. 12:00 — 24.00

25 czerwca

- Jubileuszowa Gala 25 lat Disco
Polo. Stadion Polonii Warszawa,
ul. Konwiktorska 6,

godz. 16.00, wstep 29 ztotych

PULS MIASTA

0 ZEUSIE,
JESTESMY
SWIETNI!

ie tak dawno ukazat sie w wersji elek-

tronicznej raport o realizacji unijne-

go programu ,Zeus”, polegajacego na

testowaniu pojazdéw elektrycznych.

rsja elektroniczna jest dostepna ,on line”

nternecie pod adresem: http://zeeus.eu/
s/zeeus-ebus-report-is-out).

zypomnijmy, Ze w wyniku
moéw w siedzibie UITP (Mie-
narodowej Unii Transportu

licznego, ogélnoswiatowej

NASZA SPOLKA JEST
W SCISELEJ CZOLOWCE

klakson
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pasazer6w). Publikacja zawiera réwniez liste 27
doswiadczonych i uznanych producentéw, ktérzy
oferuja tego typu pojazdy na rynek europejski.
W tym dwdch polskich ,,Ursus - Bus” i ,,Solaris”.

Z prawdziwa przyjemnoscia czyta sie strony
poswiecone omdwieniu polskich operatoréw,
ktérych w Polsce mamy juz 7 i tym samym je-
steSmy na 3 miejscu w Europie po Niemczech
(12 operatoréw) i Szwecji (8 operatoréw) listy
21 najdynamiczniej wprowadzajacych e-busy
w transporcie miejskim. Daleko za nami sa takie
potegi gospodarcze jak Francja (3 operatoréw)
czy WIk. Brytania (4 operatoréw).

Wsréd 7 polskich przedsiebiorstw - MZA jest
prawdziwym liderem, gdyz w swoim dorobku
ma juz 10 stale eksploatowanych e-buséw i 6
testowanych (dane na koniec 2016 roku). Lidera
»gonia” Krakow (5 pojazdéw), Inowroctaw (2)
iJaworzno, £6dz, Rzeszdw, Lublin po 1 pojezdzie.
Chociaz ten ostatni pod wzgledem elektryfika-
cji transportu miejskiego moze sie pochwali¢
dodatkowo az 50 trolejbu-
sami, moggcymi na krét-
kich dystansach jechaé na
akumulatorach stajac sie

licznego, w tym MZA) nasza
tka rozpoczetarealizacje
0 programu.

NE. WYPRZEDZAMY
BERLIN, KOPENHAGE

anizacji, zrzeszajacej m. 61 MIAST EUROPY, EKS- . pysami.
operatoréw transportu PLOATUJACYCH AU- Raport podaje opis tras,
TOBUSY ELEKTRYCZ-

na ktdérych mozna spotkac
autobusy, dzienny czas ich
eksploatacji, dzienng ilos¢

raporcie, ktéry niedawno

ukazat, przedstawiono

rokie omoéwienie elek-
cznych autobuséw funkcjonujacych obecnie
uropie, a takze réznych rozwiazan dostepnych
cnie narynku. Wynika z niego, ze elektryfi-
ja transportu publicznego stoi na wysokim
iomie w wielu miastach i dla wielu z nich
priorytetem na najblizsze lata.
aport ukazuje rowniez, ze w elektryfikacji
sportu publicznego istnieje szerokie spektrum
wigzan technologicznych, ale kazdy wybér
ezy od sytuacjilokalneji moze prowadzi¢ do
nego docelowych rozwigzan.
rawozdanie ma m. in. na celu dostarczenie
telnikowi przegladu do§wiadczen z réznych
st oraz ukazanie stopnia zaawansowania
razania ,e-buséw” w kontekscie miejskim
iagu ostatnich dwdch lat.
eEUS e-Bus Report” przedstawia 61 miast
uropie, ktore obstuguja lub testuja autobusy
ktryczne o duzej pojemnosci (co najmniej 12
m dtugosci lub moga pomiescié, co najmniej 55

I SZTOKHOLM!

przejechanych kilometréw
iwiele innych ciekawych
informacji, szczegoélnie dla
pasjonatéw elektromobilno$ci w miastach. Co
prawda jest w jezyku angielskim, ale od czego
jest wujek ,Google”, ktéry pomoze troche po-
thumaczyé.

Warto zapoznac¢ sie szczegbtowiej z raportem
i poczynié¢ sobie pewne zestawienia i tabelki,
z ktérych okaze sie, ze nasza spdtka jest na
sz6stym miejscu wéréd listy 61 europejskich,
elektromobilnych miast. Nawet wyprzedzajac takie
stolice jak Berlin, Kopenhaga, Sztokholm znane
ze stawiania na rozwoéj e-buséw. Wyprzedzaja
nas tylko: Londyn (76 pojazd6w), Nottingham
(45), Amsterdam (35), Paryz (23) i Budapeszt (20).

Trzeba podkresli¢, ze sa to dane na koniec
2016 roku. Jesli wszystko pdjdzie dobrze i dotra
wszystkie zaméwione i zamawiane autobusy
do kornica 2017 roku, to jest realna szansa, ze
byé moze w powyzszym rankingach péjdziemy
o pare oczek w gére i zajmiemy tzw. miejsce
na pudle, czyli w $cistej, medalowej czotéwce.
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MEZCZYZNA Z DWOJKA
DZIECI ROZRYWA DRZWI, WY-
SKAKUJE W BIEGU. TYLKO
DZIEKI PRZYTOMNOSCI UMY-
SEU KIERUJACEJ AUTOBUSEM
NIE DOCHODZI DO NIESZCZE-
SCIA. KIERUJACA BOWIEM
NATYCHMIAST HAMUJE. CO

WASZE PROBLEMY

SEAWOMIR SLUBOWSKI

7T
zatrzymata autobus, upewnita sie, czy poszkodowany
nie potrzebuje pomocy. Ale temu fajdakowi - bo nie

da sie go inaczej nazwac - ani przyszto do glowy

podziekowac za oferowana pomoc. Rzucit w kie-
rujaca ,wiazanka” a potem jeszcze napisat skarge.
Chciat obejrzeé zapis monitoringu. No to teraz

dajemy panu ten zapis! Pokazujemy klatka po klatce,
jak byt pan nieodpowiedzialny. Kto dat ci, cztowieku,

ROBI SPRAWCA ZAMIESZANIA? Prawo do narazenia zycia i zdrowia matych dzieci?

DZIEKUJE? NIE, WYWOLUJE
AWANTURE | PISZE SKARGE!

o tego zdarzenia doszto 1 kwietnia przy Te-

atrze ,Komedia” na Zoliborzu. O godz. 13:16

zatrzymat sie tam autobus linii 116 nr tab.

2046. Mezczyzna z dwobjka matych dzie-

ci (1) nie mégt otworzyé ostatnich drzwi. Jak sie

okazato - byly zepsute. Zamiast przejs¢ do innych

drzwi, rozerwat skrzydto, wypchnat jedno dziecko,

a z drugim wyskoczyt juz w biegu, bo wéz ruszyH

Niefrasobliwy - jest to najlzejsze stowo, jakiego

mozemy uzy¢ - pasazer przewrdcit sie i troche
poobijat.

Kierujaca autobusem, widzac zdarzenie, natychmiast

Drzwi nie chcgq sie otworzy¢? No to trzeba je rozerwac...

Przerazone dziecko pasazera zdqzyto wyskoczyc.
Nic mu sie nie stato

Réwniez tatus troche ucierpiat....

Jesli drzwi byty zepsute, nalezato przejs¢ do ko-
lejnych. Albo wysiasé na nastepnym przystanku.
Trzysta metrow dalej!

Ogromne miate$ cztowieku szczescie, ze kierujaca
autobusem, pani Teresa z R-2 wykazata sie siddmym
zmystem. Wiaczajac sie do ruchu, po zakonczeniu

obstugi przystanku, spojrzata jeszcze w lusterko
idzieki temu zobaczyta, co sie Swieci. Gdyby nie jej
czujnos$é, autobus nabratby predkosci. Czym by sie
to moglo skornczy¢ - nie trzeba dodawac.

Poraz pierwszy publikujemy zdjecia z monitoringu.
Ale na pewno nie po raz ostatni. Sa sytuacje, gdy

niefrasobliwosci, a raczej mowigc wprost: skrajnej

ghupocie pasazeréw i zachowaniom nieodpowie-

dzialnym nalezy powiedzie¢: basta!

Skaczemy! Ludzie krzyczq z przerazenia, autobus wyhamowuje

Drugie dziecko przewrdcito sie na chodnik

TR S
Kierujgca autobusem idzie sprawdzic,
czy nie doszto do nieszczescia. Byto o wios...

klakson
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powodujesz po pijaku wy-

padek, w ktérym zginie

lub zostanie ciezko ranny

cztowiek - dostaniesz co
najmniej dwa lata wiezienia. Nie
zatrzymasz sie na wezwanie
policji - mozesz trafi¢ do aresztu
nawet na piec lat!

Wchodza whasnie w zycie nowe,
zaostrzone przepisy. To bat na
kierowcéw, co maja w nosie
zasady ruchu drogowego.

8 maja Prezydent RP podpisat
ustawe o zmianie ustawy Kodeks
karny oraz niektorych innych
ustaw. Wprowadzenie nowych
przepiséw ma na celu doprowa-
dzenie do surowszego i bardziej
skutecznego karania kierowcow
uporczywie famiacych przepisy
ruchu drogowego.

Najwazniejsze zmiany doty-
cza przepisow Kodeksu karnego
ipolegaja na:

- zaostrzeniu odpowiedzialnosci
karnej za czyn polegajacy na
spowodowaniu wypadku
w stanie nietrzezwosci lub
pod wplywem srodka odu-
rzajacego, ktorego nastep-
stwem jest Smier¢ cztowieka
albo ciezki uszczerbek na
jegozdrowiu - podwyzszenie
dolnej granicy pozbawienia
wolnosciz 9 miesiecy do21lat
bezmozliwosci zawieszenia.



W 2015 r. na 112 wyrokéw w 26 wymierzono
kary w zawieszeniu,

- dodaniu nowego art. 178b, ktdry kreuje nowy
typ czynu zabronionego jako przestepstwo
(obecnie jest to wykroczenie) polegajace na
niezatrzymaniu pojazdu i kontynuowa-
niu jazdy, pomimo wydania polecenia
zatrzymania przez osobe uprawniona
do kontroli ruchu drogowego - zmiana
zagrozenia kara z grzywny i 30 dni aresztu
na kare od 3 miesiecy do 5 lat pozbawienia
wolnosci. W 2015 roku byto 2,6 tys. ucieczek
przed policja,

- wprowadzeniu obowigzku orzekania przez
sad zakazu prowadzenia wszelkich pojazdow
mechanicznych w razie skazania sprawcy
za ucieczke przed poscigiem, prowadzenie
pojazdu mechanicznego pomimo cofniecia
prawa jazdy lub niezastosowanie sie do
orzeczonego zakazu prowadzenia pojazdow
mechanicznych. W 2015 r. sposrod prawie
1,4 tys. 0s6b skazanych za jazde bez upraw-
nien odebranych administracyjnie, zaledwie
wobec czterech orzeczono sagdowy zakaz
prowadzenia pojazdow.

- zaostrzeniu sankcji przewidzianej za prowa-
dzenie pojazdu mimo orzeczonego przez
sad zakazu. Kierowca trafi do wiezienia na
okres od 3 miesiecy do 51at. Przed zmianami
grozita za to kara pozbawienia wolnosci
do 3 lat.

Dodatkowo wprowadzono zmiane Kodeksu
wykroczen polegajaca na wydluzeniu okresu
przedawnienia karalnosci za wykroczenia
z 2 do 3 lat. W 2015 r. przedawnito sie ponad
1 tys. wykroczen przeciwko bezpieczenstwu
i porzadkowi w komunikacji.

Inny z przepisow nowelizacji zaktada, ze sady
wydajac wyroki w sprawach o przestepstwa
przeciwko bezpieczeristwu w ruchu ladowym,
beda musiaty uzyskaé informacje o wszystkich
przestepstwach i wykroczeniach kierowcow
znajdujacych sie w centralnej ewidencji kierow-
cow oraz w ewidencji kierowcéw naruszajacych
przepisy drogowe, prowadzonej przez policje.
Obecnie sady, orzekajac w sprawie przestepstw
drogowych, nie wiedza czy podsadny popelniat
wezesniej wykroczenia drogowe.

Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni

od ogloszenia.
Mariusz Godlewski, instruktor nauki jazdy
w Osrodku Szkolenia Kierowcow.

WASZE PROBLEMY

inia 175, poranek. Przy-

stanek przy 17 Stycznia.

Grupa kilkunastu () ob-

cokrajowcéw kupuje
bilety. Autobus stoi, kierowca
cierpliwie bilety sprzedaje,
ludziom, $pieszacym sie do
centrum krew sie w zytach
gotuje, niektorzy wysiadaja
i ,tapia” jadace réwniez do
centrum 188. Jeden z pasa-
zer6éw nie zdzierza i pisze
skarge.

Kierowca potwierdza: tak,
sprzedawatem bilety. Tych
obcokrajowcéw byto kilku-
nastu, w korncu podzielili
sie na dwie grupki i druga

Latwo to powiedzie¢ zza
biurka. Cudzoziemcy, ktérzy
narobili ambarasu, nie znali
niw zab polskiego, wiec ko-
munikowanie sie byto dosy¢
utrudnione.

Ilez to razy przychodza
skargi na kierowcow, ktorzy
nie chcg sprzedac¢ biletéw.
- Co sobie turysta pomysli
onaszym miescie, 0 naszym
kraju! - wotaja oburzeni lu-
dzie. - Kierowcy na liniach
lotniskowych powinni by¢
wizytdwka Polski!

Kolega z linii 175 miat
zapewne ,,z tyhu glowy” ze

klakson

nr6/2017 (93)

nabitego po uszy E-7 czy 527
w popotudniowym szczycie.
Do mamusi nie dotrze, ze
gdy ludzie jada, jak sledzie,
dziecko moze zostac stra-
towane.

Ibadz tumadry. Odmawiasz
przewozu - zostajesz uznany
za bezdusznego aroganta.
Skarge masz jak w banku.
WeZmiesz i stanie sie co$
po drodze - to juz do domu
puka prokurator.

Jeszcze inna sytuacja: na
przystanku warunkowym
widzisz staruszke, jak macha.
Robi to w ostatniej chwili.

GLY NIE MA,

JOBREGO WYJSGIA...

SA TAKIE SYTUACJE, GDY NIE BARDZO WIADO-
MO, JAK POSTAPIC. JAK SIE CZEOWIEK NIE OBRO-
Cl - PLECY ZAWSZE Z TYLU.

grupka pojechata nastepnym
kursem - relacjonuje nasz
pracownik.

Wczujmy sie w jego poto-
zenie. Powinien sprzedawac
bilety, czy nie?

Przepis teoretycznie jest
jasny: gdy woz ma opéznienie
powyzej trzech minut - nie.
Ale w tym przypadku byt
o czasie. OpdZnienie zrobit
dopiero podczas sprzedazy
biletéw. Jak miat postapié¢
kierowca? Powiedzie¢: dos¢,
temu panu jeszcze sprzedam,
temu tez, ale temu juz nie?

Oczywiscie méglby Sciem-
ni¢, ze mu tych biletéw za-
brakto. Albo mégt powie-
dzie¢: sprzedam 15 od razu
za odliczona kwote, albo nie
sprzedam w ogdle.

sSwoja postawa reprezentuje
nie tylko Spétke, nie tylko
nasze miasto, ale i Polske.
yJesli odméwie sprzedazy,
co oni pomysla o Warsza-
wie” - kotatato mu pewnie
w glowie. Noibilety sprzedat.
Ale skargi nie uniknat. Tak
zZle i tak niedobrze.

Inna sytuacja: na przystanku
czekaja trzy mamy z wozkami
z dzie¢mi. Zabra¢ wszystkie
trzy i miec¢ spokdj, czy jednej
odméwic i mie¢ awanture na
wozie? Ktéra z tych trzech
ma zostaé na przystanku?
Jak wyttumaczyé, ze ze
wzgledéw bezpieczenistwa
WSZysCy sie nie zmieszcza?
Mamy sa przekonane, ze
moga wcisnaé swoj wozek

w najwiekszy $cisk, nawet do

Nie dlatego, ze jest ztosli-
wa, ale ze ma staby wzrok
i w ostatniej chwili zoba-
czyta numer linii. Masz na
wozie setke ludzi. Dasz po
hamulcu - robisz zbiérke
przy tablicy. Nie dasz - to
szykuj sie na thumaczenia,
dlaczegos taki bezduszny,
bez serca, bez empatii i nie
zabrate$ starszej pani.

Sanastuzbie takie sytuacje,
ze kazde wyijscie jest zte. Co
bys$ nie zrobit - moze zostac
odebrane negatywnie. Nie
bedziemy dawacé jakich$
wspaniatych rad. Bo tu nie
ma madrego. Ale chetnie
poczytamy o Waszych do-
Swiadczeniach.

Piszcie!

klakson@mza.waw.pl



Sa w trasie kazdego
dnia. Wyposazeni
w laptopy | aparaty
fotograficzne in-
struktorzy Wydziatu
Zarzadzania Przewo-
zami naszej Spotki
Sprawdzajg miejsca,
ktére utrudniajg zycie
kierowcom. A miejsc
takich niestety, do-
statek.

TO SIE DZIEJE

-

DLA DOSRA

KIEROW

WERTEPY NA PRZYSTANKACH

I KRANCACH

Przystanek Sielce 01. Przystanek Batumi
011 02. Tu mozna straci¢ zawieszenie, tak
fatalna jest nawierzchnia. Podobnie na
Goraszewskiej. Tam niedawno byt remont,
ale niewiele pomégt. Na Wyczdtkach 02
strasza z kolei koleiny. A na Rogaliniskiej 01
drzewo sie tak rozrosto, ze jego galezie tra
o autobusy. Co zreszta méwic o przystankach,
skoro niewiele lepiej jeszcze niedawno byto
na krarcach, na takim np. Witolinie. Zapadt
sie tam fragment nawierzchni, w wyniku
czego uszkodzony zostat autobus nr tab.
8134. Nawierzchnia pewnie zapadta sie
ze wstydu, bo to doprawdy wstyd, ze od
miesiecy nie ma mocnego na naprawienie
ztego. Po licznych interwencjach naszych
stuzb wreszcie co$ sie tam zaczeto dziag,
podobnie jak na Sadybie, gdzie niedawno
jeden z naszych pracownikdéw skrecit noge
na wertepach.

OCZY DOOKOLA GLOWY
Jesli nawet kierowca upora sie z dziurami,
koleinami itp. i jakim$ cudem wjedzie bez

LOW
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' POPRAWIC. ZMIENIC. NAPRAWIC.

zarysowania wozu na kraniec, musi mie¢
oczy dookota glowy, by nie rozjechaé
tazacych jak swiete krowy, ludzi. Dotyczy
to szczegdlnie metra Wilanowska, gdzie ruch
ogromny. Na przystanku nr 18 zamontowano
wygrodzenia, zeby piesi nie skracali sobie
drogi i szli do przejscia, a nie przez jezdnie.
Wygrodzenie kto§ wyrwal! Ludzie dalej
przechodza miedzy manewrujacymi
autobusami!

NOCA W OGRODZIE...

Czy noca w ogrodzie moze by¢ przyjemnie?
Pewnie tak, o ile nie jest to kraniec Ogréd
Botaniczny 03, gdzie panuja od tygodni
egipskie ciemnosci. Po raportach kierowcéw
nasze stuzby poprosity o pilng naprawe
latarni.

NIEWIDOCZNE BUS-PASY

Na Potczyriskiej od cieptowni do Kasprzaka
sg bus-pasy. Wymalowano je tak niechlujnie,
ze juz sie wytarty. Problem nie jest btahy,
dotyczy o$miu linii! Wiosna w pelni, warto
pomalowaé pasy porzadnie, péki nie
dojdzie do kolizji. Réwniez nie wida¢ bus-
pasa na Kasprzaka od Ordona do przejscia

dla pieszych w kierunku alei Prymasa
Tysiaclecia.

ORGANIZACJA RUCHU DO
POPRAWKI

Nie tylko dziury sa utrapieniem dla
kierowcow. Takze niewtasciwa organizacja
ruchu. W niektérych miejscach nalezatoby
jazmienic.Itak np. podczas weekendowych
objazdéw Nowego Swiatu kierowecy linii 111,
116, 180, 2221 503 skrecaja w lewo z Kruczej
w aleje Jerozolimskie z lewoskretu.
I wszystko bytoby ok, gdyby nie fakt, ze
pas ten jest zbyt waski. Autobusy musza
wijechaé na pas srodkowy. Poniewaz zielone
»W lewo” nie pokrywa sie z zielonym
»na wprost” dochodzi do wzajemnego
blokowania sie pojazdéw. Rozwiazanie?
Zmieni¢ oznakowanie. Poszerzy¢ pas do
lewoskretu.

Przyktad z Pragi. Skrzyzowanie Ptochocinska/
Plytowa. W porannym szczycie tworzg sie
tam korki, w ktérych utykaja kierowcy linii
126,326, 705,734, 735,736. Wszystko przez
to, ze prawy pas jest tylko prawoskretem.
Dopuszczenie ruchu autobuséw tym pasem
na wprost zmniejszytoby ich opézZnienia.



UWAGA,

Z KEADKI LECI KAMIEN!
Na jadacego Czerniakowska 4/180 spadt
kamien z ktadki! Na szczescie obylo sie
bez wiekszych uszkodzen - zbita zostata
tylko szyba wyswietlacza.

WJECHAELA W KOSZ, DOSTAEA

MANDAT

Na Powstaficow Slaskich przy Cztuchowskiej
rowerzystka, ktora uwaza, ze wszystko jej
wolno, przejezdzata na rowerze przez pasy
na czerwonym Swietle! Przestraszyta sie
autobusu, skrecita gwattownie i wylado-
wata...w koszu na §mieci. Nie dos¢, ze sie
pottukta, to jeszcze dostata trzystuztotowy

mandat.

POSADZIC ZLODZIEJA!
ZYodzieju, ktéry ukradtes fotel z 8/187!
Obys$ w wiezieniu na twardej pryczy sie-
dzial! Jesli myslisz, ze nikt nie zauwazyt
braku fotela, to sie mylisz! Zauwazyt to,
po zjezdzie do Oddziatu, mistrz OC.

ZAPORA SPADA SAMA?
Panie kierowco 2/145, ktéry o godz. 6:42
przejezdzaltes przez tory na Chelmzyn-
skiej, powiedz pan prawde, jak to byto
z ta zaporg, co spadia na pana autobus?
Dréznik twierdzi, ze§ pan przypiracit i
wjechat, jak zapora sie opuszczata. Pan
moéwisz, ze dréznik ktamie. No to, miedzy

nami, jak to byto?

TWOJA TWARZ

(NIE) BRZMI ZNAJOMO
Kierujacy linig 138 nie mial prawa jazdy.
Nie miat tez dowodu osobistego. Policjanci
wsadzili wiec delikwenta do radiowozu i
zawiezli...nie, nie na komisariat, ana Oddziat
R-3, by dyspozytor potwierdzit, ze pan kie-
rowca istotnie nazywa sie tak, jak podaje,
ze sie nazywa. Wszystko w porzadku? Nie.
Okazato sie, ze nasz bohater prowadzit
autobus bez prawa jazdy, bo je...zgubit.

RAPORTY

AWANTURNIK Z HONOREM
Najpierw po pijaku wywotat awanture i
obrazit kierowce. Ale gdy przyjechat nasz
radiowdz, spokorniati przeprosit prowadza-
cego. O kim mowa? O typku spod ciemnej
gwiazdy, co szukat zaczepki i na Targéwku

zrobit awanture kierujacemu 5/527.

PORECZA W GLOWE
W 4/131 obluzowana porecz spadta na
glowe pasazerki. Na szczescie obrazenia
nie okazaly sie grozne.

STRACIE BILETY | PIENIADZE
Trzeba nie mie¢ ztodziejskiego honoru, by
okras¢ kierowce z biletéw i pieniedzy! A
taki oprych trafit sie w1/742. Jak doszto do
kradziezy - kronika nadzoru ruchu milczy.

W NIEPORECIE NA ZAKRECIE
1/735 grzmotnat w passata. Passat poleciat
jak pocisk i przodem oraz bokiem walnat
w ogrodzenie posesji. Trzy osoby zostaty
ranne, w tym nasz kierowca. Przyjechaty
dwie karetki i trzy wozy strazackie, by
cate to nieszczes$cie ogarnac.
Prowadzgca osobéwke twierdzi, ze miata
zielone Swiatto. Kierowca autobusu nie wie,
czy miat zielone, z6lte, czy moze jednak
czerwone.

GROZNY PASAZER..

Do kierujacego 10/517 przyszta po prosbie
pasazerka, skarzac sie, ze inny pasazer
jedzie z groZnym psem bez kagarica. Zanim
kierowca zdazyt zainterweniowac, pasa-
zera z bardzo groZznym psem wyprosit z
autobusu inny pasazer.

Szczerze mowiac az strach sobie wyobrazic,
jak groznie musiat ten pomocny pasazer

wygladac...

..INIEROZUMNY PASAZER
Z kolei kierujacemu 4/193 trafit sie jakis
wyjatkowo nierozgarniety pasazer. Nie
mogt zrozumied, ze kierowca nie otworzy
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drzwi, gdy odjezdza z przystanku i stoi
w korku. Pasazer byt tak zacietrzewiony,
ze dogonit woéz na kolejnym przystanku
i zrobil awanture.

Jak widaé, nie jest prawda, ze biegi i inne
¢wiczenia dziatajg na ciato i umyst. Na

ciato moze tak, na umyst niezupetnie...

JAK KIEROWCA Z KIEROWCA,...
Co za matpiszon z kierujacego osobéwka,
ktéry potracit Spieszacego sie do pracy
naszego kierowce! Nasz pracownik doznat
urazu kolanaipo jakims czasie zostat zdjety
z linii 227, ktéra obstugiwat, bo bél byt juz
nie do zniesienia.

CO MOZNA ZNALEZC

NA CHODNIKU?
Jesli tego dnia ok. 20:30 byliScie na Grochow-
skiej w poblizu przystanku Wiatraczna 17
iuwaznie patrzyliScie pod nogi, mogliscie
znaleZ¢ kluczyki do leciwej juz deskorolki.
Kluczyki zgubit kierowca. Ale po kwadran-
sie je znalaz}. Nikt ich nie ukradt i dzieki
bogu, autobus udato sie uruchomié. Prascy
ztodzieje znaja sie na rzeczy, kto by chciat
zajumac deskorolke?

KRWAWA EAZNIA

W PORANNYM 705
Osiem foteli zalanych krwia. Podtoga we
krwi. Nie, to nie opis jakich§ mafijnych
porachunkéw! To radosny majowy poranek
w 2/705. Na Modlinskiej przy Konwaliowej
pasazerowie zaczeli skakac sobie do oczu,
a potem wzieli sie za tby.

CHCIAL DOBRZE, WYSZLO JAK

WYSZLO...
Na przystanku, nomen omen, 1000-lecia
Panistwa Polskiego, w rocznice Konstytucji,
kierujacy 4/710 chciat podjechac jak najblizej
krawedzi chodnika, by niepelnosprawny
na wézku mégt wjechaé do pojazdu. Ta
sztuka sie udata, ale gdy autobus ruszat z
przystanku, ,przeszorowat” o betonowe
ptyty. I teraz kierowca ma klopoty. Masz
miekkie serce? No to...no to dobrze.
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TAK KONCZYLO MZK,
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— POCZEKAJMY, NIE SPIESZMY SIE TAK — OPONOWALI INNI.

POCZATEK LAT 90-TYCH TO CZAS WIELKIEJ DYSKUSJI 0 PRZYSZEOSCI KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ 1 DECYZJL, KTORE NA WIELE,
WIELE LAT JA ZMIENIEY. NIC JUZ NIE BYEO TAKIE SAMO. PRZESTALO ISTNIEC MZK, BEDACE SYMBOLEM KOMUNIKACJL OPISUJE-
MY, JAK DO TEGO DOSZEQ I STAWIAMY PYTANIE: CZY D0JSC MUSIALO?

oczatkach lat 90-tych, wie-
lu 6wezesnych decydentow

widziato ,,uzdrowienie” go-
spodarki miejskiej, w tym
komunikacji zbiorowej, przede
wszystkim poprzez jej pry-
watyzacje i wprowadzenie
konkurencji. Miat to by¢ cudowny lek na usu-
niecie wszelkich bolaczek, jakie je trapity.
Braku nowego taboru, zte zarzadzanie, brak
cze$ci zamiennych, itd.

Poszukiwaniem ,lekéw uzdrawiajacych”
zajeto sie powotane w styczniu 1990 roku
Ministerstwo Przeksztatcen Wtasnoscio-
wych. Tylko w okresie 1990-91 z inicjatywy
Ministerstwa przeksztatcenia objety ponad
1700 firm paristwowych w Polsce (21 procent
og6tu przedsiebiorstw). Wérdd nich znalazty
sie Miejskie Zaktady Komunikacyjne. Jednak
do przeprowadzenia pelnej restrukturyzacji
potrzebne byty analizy, opracowania i konkretne

10

projekty, ktérych podobno w Polsce nie mozna
byto zrobié ze wzgledu na brak doswiadczen
i odpowiedniej wiedzy. Siegnieto zatem po
wzorce brytyjskie. Projektem i raportem o
mozliwo$ciach restrukturyzacjii pdzniejszej
prywatyzacji MZK zajeta sie brytyjska firma
»Drawlane” (pisaliSmy o tym w poprzednim
odcinku - 54).

WRZENIE PO RAPORCIE

Po publikacji brytyjskiego raportu firmy
,Drawlane” pod koniec stycznia 1993 roku,
zawrzato nie tylko w samym MZK, ale i w mie-
Scie. Rozpetata sie prawdziwa burza dyskusji,
polemik naréznych szczeblach decyzyjnych,
ktére mialy odpowiedzie¢ na pytania:, co da-
lej, nie dzielimy, dzielimy a jak juz, to jak, itd.
Niektére z nich koriczyty sie powstawaniem
kolejnych raportéw, opinii a inne nawet grozba
strajkéw zatogi MZK, ktéra nie akceptowata
likwidacji czesci zajezdni autobusowych i tym

samym zmniejszeniem zatrudnienia CZYI obni-
zeniem ptac proponowanych przez brytyjska
firme. ROwniez propozycje zawarte w raporcie
nie do korica satysfakcjonowaty 6wczesna
dyrekcje MZK, gdyz wiele z pomystéw byto
nie do zrealizowania przy 6wczesnych prze-
pisach prawnych, a to przekreslato szybka
restrukturyzacje przedsiebiorstwa, na ktéra
czekato miasto chcac uwolnié sie czesciowo
od ponoszonych kosztéw na komunikacje
miejska, a szczegdlnie powotany, jakby nieco
przed czasem, ZTM.

Sytuacja stawala sie coraz bardziej patowa
itrudna, a czas nie pozwalat na szukanie in-
nych, satysfakcjonujacych wszystkie strony
rozwigzan.

SPOR EXSPERTOW

6 marca 1993 roku odbyta sie konferencja,
ktdéra miata da¢ odpowiedzi na wiele pytan i
pogodzi¢ sktdcone ze soba strony. Uczestni-



czyli w niej przedstawiciele osrodkéw nauko-
wych, samorzadu m.st. Warszawy, dyrekeji
przedsiebiorstw komunalnych, w tym MZK,
rad pracowniczych, zwiazkéw zawodowych
i nowopowstata funkcjonujaca od roku, dy-
rekcja ZTM.2 Konferencja o tyle ciekawa, ze
z jednej strony miata da¢ odpowiedz na py-
tanie:, jaka ma by¢ warszawska komunikacja,
sprywatyzowana, samorzadowa czy inna, a
z drugiej ,przyklepac¢” rozpoczety juz m. in.
przez miasto, podziat MZK wydzieleniem z
niego z dniem 1 stycznia 1992 roku - ZTM.

Nie sposéb przytoczy¢ wszystkich wypo-
wiedzi, szczegdlnie uznanych autorytetéw
naukowych, wygtoszonych na konferencji,
ale warto przedstawi¢, cho¢ czesciowo dwie
z nich, ukazujace zupelnie rézne bieguny
pojmowania problemu. Kazimierza Kuliga,
6wczesnego dyrektora ZTM-u, zbiezna w
wielu elementach z brytyjskim raportem i
opinig pelnomocnika ministra ds. restruktu-
ryzacji mienia m. st. W-wy w Ministerstwie
Przeksztatcert Whasnosciowych oraz przeciw-
stawnej - prof. Mariana Rataja® - specjalisty i
znawcy komunikacji miejskiej.

Podczas konferencji dyrektor ZTM stwierdzit:
»Ustawa samorzadowa z 1990 r. przerzucita caty
ciezar prowadzenia komunikacji miejskiej na
samorzad, co nie odpowiada praktyce zachodniej
EWG. Wiasciwe funkcjonowanie komunikacji
miejskiej, bedace warunkiem funkcjonowania
catego organizmu miejskiego, jest sprawa
wysoce delikatng - kazde pogorszenie poziomu
ustug jest niebezpieczne. Stad propozycjaZTM
licencjonowania podmiotéw prywatnych (w
sensie kontroli ich dziatalnosci). Przy prywa-
tyzacji czesci ustug ogélna polityka i nadzér
fnuszq by¢ zastrzezone dla wtadz miasta (w
szczegOlnosci uktad komunikacyjny i taryfy)”.

Natomiast Marian Rataj w swojej wypo-
wiedzi stwierdzit: ,Przyktady prywatyzacji
komunikacji miejskiej §wiadcza o czeSciowej
mozliwosci prywatyzacji tylko komunikacji
autobusowej (i to zwtaszcza na liniach pod-
miejskich i regionalnych), o koniecznosci
stosowania przetargéw. Swiadcza réwniez
o negatywnych skutkach oddawania taboru
w dzierzawe podmiotom prywatnym.”

Réwniez wypowiedziat sie przeciwko zbyt
daleko idacej deregulacji, prowadzacej do cha-
osu komunikacyjnego ,.ze wzgledu na brak
skoordynowanych rozktadéw jazdy i regulacji

taryf przewozowych”.

Co ciekawe, wiele z powyzszych wnioskéw
profesora zostato jakby w p6Zniejszym czasie
Jhiezauwazonymi” a szczegdlnie o nieoddawaniu
taboru w dzierzawe, co niestety miato p6Zniej
miejscei zakoﬁczy}o sie niemita i kosztowna
Jlekcja z prywatyzacji”..

Poktosiem konferencji bytakolejna ekspertyza
i opinia w sprawie prywatyzacji MZK stwo-
rzona przez profesora Rataja, tym razem dla
zwiazkéw zawodowych dziatajacych w MZK.
Zawarto w niej wiele ciekawych wnioskéw i
prognoz, ktére sprawdzity sie wiele lat pézniej
a ich nastepstwa do dzi$ stanowia niematy

problem do rozwiazania. Np., jakim sposo-

bem ponownie przyciagnaé¢ mieszkancow
do transportu miejskiego. Oto kilka z nich:
LPrywatyzacja zatozona a priori, jako jedyny
sposéb usprawnienia komunikacji w stolicy,

nie ma uzasadnienia. Swiatowe tendencje te *

teze potwierdzaja. W poradach dla krajéw
socjalistycznych krajéw EWG wygloszonych
w Budapeszcie w 1992 roku w sprawie komu-
nikacji miejskiej mozna przeczytac: - Deregu-
lacjaiprywatyzacja w EWG byty pomyslane,
jako spos6b poprawy obstugi transportowej
ludnosci przy nizszych kosztach i wzroscie
przewozow pasazerskich. Wyniki osiggniete w
EWG do 1991 roku, wskazuja, ze ustugi ulegly
pogorszeniuiw dtuzszym okresie komunikacja
zbiorowa bedzie wymagata coraz wiekszego
dofinansowania przez samorzady lokalne.
Tymczasem udziat dotacji w finansowaniu
warszawskiej komunikacji zmniejszy? sie od
1982 do 1992 roku z 82 do 26 procent.

Z praktyki §wiatowej nie mozna wyciggnac
wniosku o lepszej sprawnosci prywatnej ko-
munikacji miejskiej. Tym bardziej, ze z pogor-
szeniem jakosci ustug zwigksza si¢ nie tylko
popyt na wieksze wykorzystanie prywatnych
samochodéw osobowych, ale takze ich liczba,
ktéra ,wylewajac” sie na ulice przyczyni sie do
dalszego spowolnienia komunikacji miejskiej,
a tym samym kolejnym pogorszeniem jakosci
ustug. Wieksza ilo§¢ samochodéw osobowych
zmniejsza popyt na komunikacje zbiorowa.”

MZK CZAS ZLIKWIDOWAC

Patrzac na powyzsze: czyz hie mozna dzisiaj
stwierdzic, ze byty to wéwczas naprawde wi-
zjonerskie prognozy, ze bylismy zbyt skromni
inie docenialiSmy opinii naszych fachowcow?
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Jednak czas biegt nieubtaganie i zglaszane
wnioski, aby spowolni¢ proces restrukturyzacji,
celem lepszego przygotowania sie do niego
o0 2 lata, zostaty zlekcewazone. Szczegétowe
opinie, wyliczenia a nawet gotowe projekty
restrukturyzacji MZK trafity pod koniec maja
1993 roku do wszystkich decydentéw m. in.
Ministerstwa Przeksztatcen odpowiedzialnego
za przeksztatcenia w m. st. W-wie, Rady War-
szawy iZarzadu Miasta. Ostateczna decyzje o
sposobie restrukturyzacji MZK miata podjac
Rada Miasta. W czerwcu 1993 roku powstat
projekt uchwaty o podziale przedsiebiorstwa
na: Miejskie Zaktady Autobusowe i Miejskie
Zaktady Tramwajowe (MZT), ktéry 19 lipca
zostal ostatecznie przeglosowany przez Rade
Warszawy, stajac sie prawnym dokumentem
zamykajacym historie MZK. Wykonanie uchwaty
miato nastapi¢ z dniem 1 stycznia 1994 roku.
Do tego tzasu miiaty by¢ przygotowane w
MZK wszelkie niezbedné dokumenty. Jednak
pierwszy termin podziatu - 1stycznia, upadt,
gdyz organizacje zwiazkowe wystapily na droge
sadowa zaskarzajac podziat, ale pod koniec
lutego 1994 doszto do porozumienia pomiedzy
zwigzkowcami, dyrekcja MZK i wiceprezy-
dentem Warszawy Rafatem Maliszewskim i
ostatecznie z dniem 1 marca przestato istnie¢
MZK. Ich miejsce zajety Miejskie Zaktady Au-
tobusowe i ostatecznie przemianowane MZT
na Tramwaje Warszawskie.

Jednak sam podziat nie byt przystowioywym
»dotknieciem czarodziejskiej rézdzki”, ,,uzdro-
wieniem” majacym poprawi¢ warszawska
komunikacje z dnia na dzien, jak oczekiwali
tego mieszkarcy, radni, itd. To byt dopiero
poczatek trudnej, mozolnej drogi restruktu-
ryzacji z wieloma niewiadomymi.

1. Matgorzata Wisnicka-Hincza -, Prywatyzacja
przedsiebiorstw panstwowych w Polsce” - Kancelaria Sejmu

- Biuro Studiéw i Ekspertyz - Wydziat Analiz Ekonomicznych i
Spotecznych - Raport nr 27 - listopad 1992

2. ,Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologiczny” - Rok LV

— zeszyt 3—1993, art. ,Sprawozdanie z konferencji spoteczno-
naukowej: ,Prywatyzacja w procesie reformowania gospodarki
samorzgdowo-komunalnej” - Warszawa 6 marca 1993 roku.

3. Marian Rataj - (1925 -1999) prof,, dr. hab. W latach 1952-
1954 pracowat w Ministerstwie Gospodarki Komunalnej, a
od 1954 roku w Zaktadzie Komunikacji Miejskiej Instytutu
Gospodarki Komunalnej, nastepnie Instytutu Ksztattowania
Srodowiska i jako profesor Instytutu Gospodarki Przestrzennej
i Komunalnej. Kierowat pracami zespotéw autorskich
opracowujqcych koncepcje rozwoju systeméw transportu
dla kilkudziesieciu miast. Od 1990 roku prace badawcze
koncentrowaty sie wokét problemow prawnych transportu
w miastach krajow EWG i na zagadnieniach przeksztatcen
prawno-organizacyjnych komunikacji miejskiej w Polsce,
programowaniu rozwoju transportu miejskiego i jego
finansowaniu. Opublikowat penad 300 monografii, studiow,
rozpraw naukowych.
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ZonaGo BUDIT "W I E L
ZORNEGO BUDYNKU PRZY Y W

SCIANSKIE]. DO TEGO ROWNIE NIEPO-
ZORNE MAGAZYNY NA ODDZIALACH.
MIMO TO MOZNA ICH POROWNAC DO
WIELKIEGO HIPERMARKETU MAJACEGO
OGROMNY ASORTYMENT, BEZ KTORE-
GO CALA SPOLKA W JEDNEJ CHWILI BY
STANELA.TONASZ WYDZIAL LOGISTYKI.
Na poczatek, zanim przejdziemy do ludzi trze-
ba przytoczy¢ astronomiczne liczby. Co roku
dostarczaja na zaktady 35 milionéw litrow
oleju napedowego i tysiace litréw ptynéw
eksploatacyjnych. Katalog czesci zamiennych,
ktdére musza zapewni¢ do autobuséw liczy 54
tysiace pozycji. Do tego kolejnych 16 tysiecy
pozycji innych materiatéw: od papieru toa-
letowego, dlugopiséw po telefony i czajniki.
Do tego opony (nawet trzy tysiace rocznie)
imundury (3,5 tysiaca kompletéw). Nie zapo-
minajmy o zakupach okazjonalnych, w kto-
re wchodza na przyktad rosliny ogrodowe.
Prawda, ze wielkie sieci handlowe powinny
sie przy nich ze wstydem schowac? A z kolei
my, bez ich pomocy, siedzielibySmy w samej
bieliZnie i jezdzilibySmy nie autobusami, ale
patykiem po piasku...

Gigantyczng prace wykonuje zespdt 98 oséb,
ktérym szefuje Mirostaw Pietruszkaijego za-
stepca Dariusz Marcinow (niektérym osobom
znany pewnie bardziej jako wielokrotny krél
strzelcow pitkarskiej ligi MZA). W czterech
magazynach oddziatlowych pracuje po 11 0séb
(na ,Kleszczowej” wyjatkowo o jedng osobe
mniej) reszta zespotu znajduje sie w magazy-
nie centralnym na WtosScianskiej oraz biurach
branzystow w gtéwnej siedzibie spotki.
Mirostaw Pietruszka bardzo chwali pracowni-
kéw magazynéw, ktérych praca diametralnie
zmienita sie w ostatnich latach. - Na tych lu-
dziach spoczywa ogromna odpowiedzialnos¢.
To nie jest robota magazyniera, ktéry podaje
z potki towar, jak wiele 0séb przyzwyczaito
sie ich oceniac - thumaczy. - Praca w maga-
zynie oznacza dzi$ koniecznos¢ znakomitej
znajomosci wielu programéw komputero-
wych. Do tego odpowiedzialnos¢ finansowa
do pieciu milionéw ztotych, pelnomocnictwa
zarzadu do reprezentacji firmy w Izbie Celnej.
Magazyny zmieniaja si¢ na miare czaséw,
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Oto dzielna zatoga: Romuald Becata kier. mag. 671,Dorota Sliwka, Mariusz Walencki, Andrzej Paduch,

Stawomir Sinkiewicz, Grzegorz Papiewski, Mirostaw Krynicki

cze$¢ zatrudnionych tam oséb ma juz skon-
czone licencjaty na wyzszych uczelniach.
Tylko przy takiej organizacji pracy mozna
sobie poradzic z biezacym zapotrzebowaniem
firmy. Na 1366 autobuséw posiadanych przez
MZA, az 1220 codziennie wyjezdza na miasto.
To oznacza, ze autobusy musza by¢ naprawia-
ne btyskawiczne. - Kiedys standardowo czesci
byty zamawiane w ciggu czternastu dni. Teraz
nawet te najrzadsze, sprowadzane z réznych
krajéw Europy musimy mie¢ w ciggu maksi-
mum czterech dni - méwi Darjusz Marcinow.
- To praca w ogromnym napieciu, ale dajemy
rade. Pracownicy zdaja sobie sprawe, ze bez
ich zaangazowania firma stanie.

Jako przyktad Pietruszka i Marcinow podaja
przyktad niepozornego ptynu Ad Blue. Na
brak oleju zawsze mozna jakos poradzi¢, tan-
kujac chociazby na stacji benzynowej. Bez Ad

Blue autobus po prostu staje i koniec. A trzeba
pamietac, ze tego ptynu nie da sie po prostu
podwieZ¢ bo jest bardzo zracy. Logistyka musi
kazdy szczeg6t przewidziec.

W codziennej pracy bardzo pomaga tez
nowatorski system zaméwienn wymyslony
przez specjalistéw z Wydziatu Logistyki. -
Pyta o niego wiele polskich miast, z ktérych
przyjezdzaja pracownicy przedsiebiorstw
komunikacji miejskiej i ucza sie naszych
rozwigzan - méwi Michat Mariczak, jeden
z autorow systemu.

Nad sprawna logistyka firmy dziata centrala
wydziatu przy Wtoscianskiej. W magazynach
coraz czesciej zdarzaja sie ludzie z licencjatem,
tutaj sa z kolei posiadacze czterech a nawet
pieciu fakultetéw. Tylko tacy specjaliSci moga
ogarnac¢ prawie czterdziesci tysiecy faktur
rocznie i kilkuset dostawcéw sposrod kto-
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rych trzebawybraé najtasiszych Zamieszczamy tekst naszego Kolegi tukasza Kanteckiego, ktdry majowy weekend

postanowit spedzic aktywnie. Czekamy na Wasze materiaty, bedziemy je publikowac.

i najlepszych, a jednoczesnie

pilnowa¢ jakosci i terminowo-
§ci dostaw.

-Radzimy sobie - méwia zgod-

W POLSCE DLUGI WEEKEND MAJO-
WY CZYLI ZIMNO, MOKRO | PADA.
PRZYNAJMNIEJ TAK WYNIKALO

Z PROGNOZ, A JAK BYLO TO NIE
WIEM, BO UCIEKLISMY Z ZONA

| GRUPKA PRZYJACIOL NA POLU-
DNIE TAM GDZIE ZACZYNAJA SIE
ALPY. TAM TEZ ZACZELA SIE NA-
SZA PRZYGODA Z VIA FERRATA-
MI, CZYLI ZELAZNYMI DROGAMI.

nie. - Niejedna firma, ktéra so-

8
10PAM

bie nas zlekcewazyta musiata
potem siegac gteboko do kie-
szeni, zeby ptaci¢ nawet dzie-
siatki tysiecy ztotych kar.

Co jeszcze mozna powiedzieé

0 Wydziale Logistyki? - Cho-
ciazby to, ze dodatkowo pro-
wadzimy biuro rzeczy zna-

lezionych - méwi kierownik
Pietruszka. To do nas sptywa
wiekszos¢ przedmiotow zgu-
bionych przez pasazeréw w ko-
munikacji miejskiej.

Faktycznie, wielki pokéj na
Whoscianiskiej administrowa-
ny przez Grazyne Jaros wypet-
niony jest plecakami, torbami,
parasolkami, rekawiczkami.
Zdarzaja sie tez powazniejsze
zguby jak telefony czy lapto-
py. Wtedy pracownicy logistyki
wspblnie z kolegami z informa-
tyki zamieniaja sie w detekty-
wow i poszukuja, najczesciej
skutecznie, roztargnionych

wiascicieli.

RZAD10DDOLU

OSOBY OD LEWE]:

Ewa Dydecka, Katarzyna Zwolin-
ska, Stanistaw Skalski, Anna Wilk,
Grazyna Jaros, Bozena Kurcweil,
Beata Trocka, Marek Morawiec
RZAD DRUGI OD DOEU

OD LEWEJ

Piotr Sufczyniski, Grazyna Woz-
niczka, Pawet Dgbrowski, Andrzej
Steckiewicz, Ewa Czyzewska, Mi-
chat Mariczak, Marcin Spryszyn-
ski, Waldemar Brzezik

RZAD TRZECIOD DOLU

OD LEWE]

Dariusz Jabtoriski, Dariusz
Owsianka, Krzysztof Ktos, Walde-
mar Rak, Matgorzata Krysmann-
-Putawska, Jarostaw Wojcik, Pawet
Reszczynski

POWYiEI TRZECIEGO RZEDU
OD LEWE]

Krzysztof Stominski, Andrzej
Jackowski, Waldemar Koztowski,
Mirostaw Pietruszka, Piotr Zak,
Dariusz Marcinow

LAY
POWLETR

6z to takiego? Powietrzne drogi poprowa-
dzone pionowymi §cianami czy tez gorskimi
grzbietami. Powietrzne dlatego, bo najcze-
Sciej ma sie pod stopami powietrze. Mozna
powiedzie¢ ze jest to etap przejSciowy pomiedzy
gorskim trekkingiem a wspinaniem. Wzdtuz catej
zelaznej drogi poprowadzona jest stalowa lina, do
ktorej wpinamy sie swoja lonza i w zasadzie mozemy
czu¢ sie bezpiecznie. W czasie wojny takie drogi
byty wytyczane dla zotnierzy, ktérzy zajmowali
wysoko potozone stanowiska bojowe i stamtad
bronili granic.
My jednak nastawieni pokojowo, szukaliSmy wra-
zen estetycznych. Jednak pierwsza ferrata zgo-
towata nam zimny prysznic - nie czas podziwia¢
widoki, kiedy trzeba uwazaé na kazdy krok. Zaczeto
sie niewinnie od chybotliwego wiszacego mostku,
ktory jakos przeszliSmy. P6zniej trzeba byto oddac
2-metrowy skok pomiedzy dwoma $cianami gdzie
w dole 30 metréw nizej ptynat potok. Oczywiscie
caly czas jest pelna asekuracja z lonzy ale emocji
nie brakuje. A jako wisienka na torcie dostowny
prysznic, czyli przejscie pod wodospadem. Woda
wlewa sie za kolnierz, sptywajac przez cate ciato
az do butéw. Ciepta nie byta, za to bardzo mokra.
Cate szczescie, ze Swiecito storice, ale po takim po-
czatku nabraliSmy respektu iz obawa patrzylismy
na kolejne dni chodzenia po okolicznych zelaznych
drogach. Na szczescie okazato sie, ze juz nic gor-
szego nas nie moze spotkac i jak to w zyciu bywa
okazato sie ze to pierwsze przejscie okazato sie by¢

tym najtrudniejszym.

Poniewaz via ferraty na ktdrych bylisSmy sa blisko
cywilizacji, byta tez okazja do zwiedzenia kilku
austriackich miast. Jedno z nich - Hallstatt wydato
sie szczegolnie osobliwe. Z jednej strony zachwyca
turystéw tak bardzo, ze Chinczycy zbudowali jego
kopie, a z drugiej musi sie tam zy¢ bardzo ciezko.
Domy zbudowane sa na zboczu, dostownie jeden
nad drugim, a uliczki sg tak waskie, ze mozna sie
do nich dostaé najwyzej rowerem. No i do tego
codziennie thumy turystéw fotografujacych nieco-
dzienne budynki razem z oknami i tym co przez nie
widaé. Na jednym niezwykltym budynku ktérego
cata Sciane zdobi kunsztownie przyciete drzewo
byta nawet tabliczka z zakazem fotografowania.
Jednak w normalnych miasteczkach Austrii zycie
toczy sie bardzo spokojnie. Ludzie wydaja sie na-
prawde zyczliwi. Nikt na nikogo nie trabi, o czym
przekonatem sie raz na parkingu pod sklepem.
Zagapitem sie, a auto po prostu stato i czekato az
sie rusze.
Jezeli chodzi o spanie to dobra opcja jest namiot.
Za spanie nie zaptacimy wtedy wiecej jak w Polsce,
a campingi sa §wietnie przystosowane. Znajdziemy
na nich czyste toalety i zadbane prysznice oczy-
wiscie z ciepta woda. A do tego podtoze jest tak
przygotowane, ze nie ma tam mrowek.
LUKASZ KANTECKI, R-1

Fot. Kuba Mister
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Korzystajqc z dhugiego majowego weekendu wybralismy sie z grupg sprawdzonych wycieczkowiczéw
Sladami Draculi do Rumunii. Dreszcz horroru chyba wisiat nad nami, poniewaz tempo wyprawy byto
ekspresowe. Zupetnie jakby okryty ztq stawaq ksigze gonit nas po Siedmiogrodzie. Warto bytojednak
odkryc urocze miasta zaskakujqce spokojem, czystoscig, pieknem architektury i zyczliwymiludzmi.

Baza noclegowa dobrej klasy i smaczne jedzenie nie nadszarpnety budzetu. Z wyjgtkiem ,palinki”
( tutejszej sliwowicy), ktérej degustacja chroni przed demonami i ztymi duchami grasujgcymi od
wiekow po Transylwanii. Rumuni to bardzo religijny naréd whadajgcy pieknym jezykiem podobnym
do wtoskiego, ktéry przetrwat od czaséw podboju tych ziem (zwanych wtedy Dacig) przez cesarza
Trajana na poczqtku Il wieku naszej ery. Mylenie ich z ludno$cig pochodzenia cygariskiego swiadczy
oignorancjiinie jest mile widziane. Kazdemu polecamy zobaczy¢ miasta Oradea, Timisoara, Brasow,
Shigishoara, uzdrowisko Baie Herculane, patac Peles i oczywiscie Bukareszt. Godny polecenia jest

takze rejs statkiem po Dunaju przez Zelazne Wrota,
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| KTO POWIEDZIAL, ZE ZYCIE
EMERYTA TO SKWEREK, KAP-
CIE | GAZETY? WLODZIMIERZ
MARKOWICZ Z R-2 KLESZCZO-
WA, O KTORYM PISALISMY
W POPRZEDNIM NUMERZE,
SWIEZO UPIECZONY ,STY-
PENDYSTA ZUS” RUSZYL NA
PODBOJ RUMUNII, PRZESLAL
NAM SYMPATYCZNY TEKST
I KILKANASCIE ZDJEC, ZKTO-
RYCH MOGLISMY WYBRAC
NIESTETY, TYLKO NIELICZNE.
A OTO TEKST WLODKA! DRU-
KUJEMY BEZ WIEKSZYCH
ZMIAN.
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- Pracowatem w wielu miej-
scach iodziwo od samego po-
czqthku jako element mojego
stanowiska wystepowato
stowo ,,gtéwny"” - $mieje sie
Skalski.

Faktycznie jako absolwent
technikum im. Stefana Sta-
rzynskiego przy dawnej alei
Stalingradzkiej dostat pierw-
szg prace na etacie gtéwne-
go technologa w Instytucie
Mechaniki Precyzyjnej przy
Duchnickiej. Pézniej byt gtow-
ny konstruktor w warszta-
tach szkolnych macierzystego

PIERWSZA ZASKAKUJACA

INFORMACJA - MIMO ZE

PRZYGODE Z AUTOBUSA-

MI ROZPOCZYNAL JESZ-

CZE W DEKADZIE GIERKA,

TO NIE JEST ,DZIECKIEM

MZK”. NIE KONCZYt. SZKO-

tY PRZYZAKEADOWEJ,
NIE BYE TU NA PRAK-

TYKACH. JEGO MAEA
OJCZYZNA JEST GDZIE
INDZIEJ - TO ,,CHEOPAK

Z POWAZEK". WARSZAW-

SKA KOMUNIKACJA
SKUSIEA GO DOPIERO

TO KILKU LATACH STAZU

W INNYCH FIRMACH.

klakson

nr6/2017 (93)

ADAM STAWICKI

tobuséw Spotki oraz nad-
zorem nad magazynami.
Bogaty zyciorys wzbogacit
na poczatku lat dziewieé-
dziesiatych, kiedy wraz
z kolega zostal wystany
do Szwajcarii po trolejbusy
majgce wzmochic rozpa-
dajacy sie tabor z oddziatu
w Piasecznie.

- Trolejbusy z Saint Gal-
len byly juz wiekowe, ale
i tak prezentowatly sie
lepiej niz posiadane przez
nas wczesniej rosyjskie
JZiutki”. Dostalismy je za

technikum, gtéwny mechanik
w szkole przy Wioscianskie;j.

darmo, zaptaciliSmy tylko
za czeéci zamienne - méwi

NIEJESTEM

D/

Wreszcie przyszedt rok 1980
istanowisko, ajakze... gtow-
nego konstruktoraw biurze
konstrukcyjnym MZK przy
Whosciariskiej. Tam znalazt
sie w zespole, ktéry zapro-
jektowal m.in. pogotowie
techniczne Jelcz PAT czy
hamownie silnikéw na od-
dziale T-4. Jak méwi, wtedy
biuro konstrukecyjne miato
mase roboty, poniewaz do
zadnych autobuséw nie byto czesci zamien-
nych. Trzeba je byto samemu zaprojektowac
i wyprodukowaé. Gdyby chcieli zaméwic¢ je
na przyktad na Wegrzech musieliby to zrobi¢
z dwuletnim wyprzedzeniem. Tak dziatata
gospodarka centralnie planowana.

- Pézniej przyszedt czas, kiedy dla odmiany
bytem ,,zastepowym” - m6wi Skalski i wi-
dzac moje zawahanie w oczach wyjasnia hasto
z zargonu mzk-owskiego.-Zostalem zastepcq
kierownika najpierw oddziale T-4, pézniejna
zajezdni ,Stalowa"ina,,Kleszczowej”.
Pdzniej byt jeszcze etap pracy na Senatorskiej
i powrét na Wioscianiska do Wydziatu Logi-
styki gdzie jako oczywiscie gtéwny specjalista
zajat sie kwestiami ogumienia i paliwa dla au-

ECKIEM MZKE

i wspomina dalej - To
byt dla nas wtedy inny
Swiat. Dogadalismy sie ze
Szwajcarami w pieé mi-
nut, ale przeciggneliSmy
delegacje o dwa dni, zeby
chociaz troche zobaczy¢
ten kraj.

Jak méwi najtrudniej be-
dzie mu sie przestawic¢
na inny tryb pobudki.
Teraz nawet kiedy nie
idzie do pracy budzi sie przez piata rano. Po
wielu latach takiego wstawania nie musi na-
wet patrze¢ na zegarek. Czas rozpoznaje po
natezeniu ruchu samochodéw na pobliskiej
Powazkowskiej. Kiedy robi sie glosniej, wie
ze czas do pracy. Podaje przyktad znajomego
z Powazek, ktéry wyszkolit sie jeszcze bar-
dziej. Nigdy nie miat budzika - otrzezwienie
przynosit mu zgrzyt pierwszej ,6semki” za-
wracajacej na petli tramwajowej przy Powaz-
kowskiej.

Cowspomina najlepiej z lat pracy w warszaw-
skiej komunikacji? Zdecydowanie atmosfere
na Senatorskiej.— Kto pracowattamwlatach
osiemdziesigtych bedzie wiedziat o comicho-
dzi - koriczy i uSmiecha sie enigmatycznie.
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by umowa darowizny byta wazna
powinna by¢ zawarta w odpowiedniej
formie. Zgodnie z art. 890 § 1 kodeksu
cywilnego o§wiadczenie darczyricy
wymaga formy aktu notarialnego. Oznacza
to, ze darczynca powinien wyrazi¢ cheé
przekazania darowizny u notariusza, a ten
powinien sporzadzi¢ tre§¢ umowy. Nie
oznacza to jednak, ze gdy nie dochowamy
tej formy darowizna nigdy nie bedzie wazna.
Gdy sporzadzimy umowe darowizny rzeczy
ruchomej samodzielnie to umowa ta stanie
sie wazna, jezeli przyrzeczone Swiadczenie
zostanie spetnione (np. samochéd zostanie
obdarowanemu przekazany).
Przyktad: 11 maja 2017 sporzadzamy
umowe darowizny samochodu w zwyktej
formie pisemnej (umowe sporzadzamy
w catosci recznie lub np. na komputerze,
na maszynie, ale z wtasnorecznymi pod-
pisami stron). Z tresci umowy wynika, ze
samochdd zostanie przekazany obdarowa-
nemu 13 maja 2017. Umowa w momencie jej
zawarcia (tj. 11 maja 2017) nie bedzie wazna.
Jezeli darczynca spelni swoje zobowiaza-
nie, tj. 13 maja 2017 przekaze samochéd
obdarowanemu, umowa stanie sie wazna
przez sam fakt jej wykonania. W ten spo-
s6b prawo pozwala na zawarcie umowy
w prostszy i mniej sformalizowany sposéb.
Nalezy pamieta¢, ze ten prostszy sposéb
zawarcia umowy darowizny nie dotyczy
np. nieruchomosci (art. 890 § 2 kodeksu
cywilnego).
Niemniej nalezy pamietaé¢, iz zawarcie
umowy w formie aktu notarialnego jest
bezpieczniejsze dla stron umowy i warto
z tej formy korzystaé. Ma to znaczenie
takze przy obowiazkach formalnych zwia-
zanych z opodatkowaniem.

Jezeli uznamy, ze popetnili§my btad prze-
kazujac darowizne, mozemy ja odwotac.
Jednak zwrotu darowizny mozemy zazadac
tylko w dwdch sytuacjach:

Darowizna nie zostata jeszcze przekazana,
czyli w naszym przyktadzie np. 12 maja
2017 - darowizna moze zosta¢ odwotana,
jezeli od dnia zawarcia umowy stan majat-
kowy darczyncy ulegt takiemu pogorsze-
niu, ze przekazanie darowizny spowoduje,
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JA CIJESZCZE
PODARUJE!

CHCESZ cos$ KOMUS

PODAROWAC. JAK TO
ZROBIC, BY WSZYSTKO

BYLO ZGODNIE Z PRA-

WEM? A CO, JESLI SIE
ROZMYSLILES | JEDNAK
NIE DASZ SWOJEMU ZNA-
JOMEMU OBIECANEGO

MU SAMOCHODL!, czy
ZEGARKA? A JESLI OB-

DAROWANY ZNAJOMY

OKAZAL SIE NIEWDZIECZ-

NIKIEM, CZY MOZESZ ZA-
BRAC TO, COS DAL?

ze nie bedzie on w stanie sie utrzymac.
Oznacza to, ze pogorszenie sytuacji majat-
kowej darczyncy upowaznia go do zmiany
decyzji w zakresie przekazania darowizny.
Darowizna zostata juz przekazana, czyli
w naszym przyktadzie np. 18 maja 2017 -
darowizna moze zostaé¢ odwotana, jezeli
obdarowany dopuscit sie wzgledem dar-
czyncy razacej niewdziecznosci. Razaca
niewdzieczno$¢ to pojecie niedookreslone,
jednak najczesciej kryje sie pod nim nega-
tywne zachowanie skierowane przeciwko
darczyncy bezposrednio lub nawet po-
Srednio. Kazde zachowanie krzywdzace
darczynce moze zostac zakwalifikowane
jako razaca niewdziecznos$¢ i moze upo-
waznia¢ go do zadania zwrotu darowizny.
Zarazaca niewdzieczno$¢ zostanie uznane:
popelnienie przestepstwa przeciwko zyciu,
zdrowiu lub czci albo przeciwko majat-
kowi darczyricy (czyli pobicie darczyricy,
zniewazanie darczyncy, oszustwo czy tez
kradziez na szkode darczyricy), naruszenie
przez obdarowanego obowigzkéw wynika-
jacych ze stosunkéw rodzinnych taczacych
go z darczynca (brak udzielania pomocy
darczyncy, nieodwiedzanie darczyncy),
naruszenie obowiazku wdziecznosci, od-

e R —

w chorobie, odmowa pomocy osobom star-
szym oraz rozpowszechnianie uwtacza-
jacych informacji o darczyncy. Poniewaz
umowa darowizny rodzi etyczny obowia-
zek wdziecznosci po stronie obdarowanego
ustawodawca uznat, ze brak wdziecznosci
jest wystarczajacym powodem do odwota-
nia darowizny. Dla odwotania darowizny
przez darczyrice nie jest przewidziany
zaden termin, a zatem mozemy to zrobic¢
w kazdym czasie.

Sa jednak sytuacje, w ktérych pomimo
stwierdzenia razacej niewdziecznosci
po stronie obdarowanego darowizny nie
mozna odwotaé. Dzieje sie tak w sytu-
acji, gdy darczynca przebaczyt obdaro-
wanemu. Przebaczenie w §wietle prawa
wymaga spetniania dwéch warunkow.
Przede wszystkim darczynca musi mieé
dostateczne rozeznanie, co do zakresu ra-
zacej niewdziecznosci, tj. musi wiedzieé
o wszystkich jej przejawach. Ponadto dar-
czynca musi dokona¢ aktu przebaczenia
w pelni Swiadomie.

Przyktad: obdarowany ukrad} darczyncy
drogizegarek do czego sie przyznat i uzy-
skatl przebaczenie. Nie wspomniat jednak
darczyncy, iz w tym samym czasie napisat
kilka anonimowych donoséw zawieraja-
cych nieprawdziwe informacje dotyczace
darczyncy do Urzedu Skarbowego. Takie
przebaczenie nie bedzie skuteczne, bowiem
darczyrica przebaczajac obdarowanemu
nie dziatal w pelni §wiadomie, nie miat
wiedzy na temat wszystkich negatywnych
zachowan obdarowanego. Gdyby darczyn-
ca wiedziat o anonimowych donosach by¢
moze nie przebaczytby obdarowanemu.
A co w sytuacji gdy nasz przykitadowy
darczyrica nie zdazyt odwotaé darowizny
przed Smiercia? Kierujac sie zasada stusz-



i

prawo do odwotania
darowizny spadko-
biercom darczyncy.
W naszym przyktadzie
jeszcze za zycia dar-
czyncy obdarowany
byt razaco niewdziecz-
ny (ukradt mu zegarek
i pisat donosy), dlatego
tez w terminie roku
od dnia, kiedy spad-
kobierca (np. syn dar-
czyncy) dowiedziat sie
o tych negatywnych
zachowaniach moze
on darowizne odwotac.
Warto zwréci¢ uwage
na fakt, iz roczny ter-
min biegnie nie od dnia
kradziezy zegarka czy
wysytania donosdéw,
ale od dnia, kiedy spad-
kobierca zmartego

Po trzecie darowiz
podlega opodatk
waniu podatkiem

spadkdéw i darowi
ustanowionym ust
w3a z 28 lipca 1983
o podatku od spadk
i darowizn. Wysoko
podatku waha sie

3% do 20% w zale
nosci od tego pomi
dzy kim dokonywa
jest darowizna or
czy dochowalis

wszelkich formalno
z nig zwigzanych. P
pewnymi warunka
darowizna moze b
czesciowo lub catk
wicie zwolniona

podatku. Poniew
temat ten zastug

na szczegd6lna uwa
rozwiniemy go w |

lejnym numerze.

ROZWOJ

ursuje na linii 52 i taczy Brighton z pobliskim

Woodingdean. Operatorem jest firma,The Big

Lemon” (Wielka Cytryna).

Cytrynowy ,e-bus” pierwotnie byt typowym,
matym, angielskim autobusem ,,Optare Solo” 920SL
przeznaczonym do obstugi krétkich potaczen lokal-
nych z typowym silnikiem diesla. Po przerdbce, nowa
jednostka napedowsa jest silnik elektryczny o mocy
120 kW, zaprojektowany i wyprodukowany przez
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AUTOBUSY NAPEDZANE

SEONCEM

rme ,Magtec” do ktérego energie elektryczna do-
tarczajg baterie litowo-zelazowo- fosforanowe lub
miennie LPO4. Laczna pojemnosé akumulatoréw
0133 kWh. Autobus jest tadowany pradem genero-
anym przez panel stoneczny o mocy 21 kW na dachu
ajezdni, ktory taduje duza baterie - tzw. magazyn
nergii, a ten z kolei taduje akumulator pojazdu przez
oc. Cze$¢ urzadzen elektrycznych (wyswietlacze
ierunkowe, kontrolki w pulpicie kierowcy, itd.) jest
asilana z baterii umieszczonych na dachu autobusu.
asieg najednym tadowaniu wynosi ok. 200 km.
o zakornczeniu pracy autobus powraca do zajezdni

porcie miejskim. Flota firmy, obstugujaca gtéwnie
Brighton i przylegte okolice sktada sie z 13 pojazddw,
w tym wspomnianego wyzej, jednego dostosowywa-
nego obecnie do elektrycznego i 11 napedzanych bio-
dieslem powstatym z przetworzonego po gotowaniu
olejuroslinnego, ktéry jest skupowany z restauracji.
W planach ,Wielkiej Cytryny” jest wprowadzanie do
ruchu kolejnych ,e-buséw” w Brighton oraz stwo-
rzenie lokalnej sieci matych przedsiebiorstw auto-
busowych finansowanych metoda crowdfundingu
przez lokalne spotecznosci w hrabstwach East i West
Sussex w potudniowej Anglii.

jest fadowany za pomo-
a dwbch 32-stopniowych,
réjfazowych tadowarek.
ziatajg one przy 415 wol-
ach, ktére sg szybsze niz
ystem 240volt, ale nie tak
zybkie, jak - szybka fado-
arka. Obecnie szczytowa
dajnos¢ systemu wy-
o0si 21 kW, aw deszczowy
zien generuje 18 kW.
arto dodad, ze bodajze pierwszym na §wiecie, tak
rzynajmniej twierdza Australijczycy, autobusem
pelni zasilanym energia stoneczna byt pojazd , Tin-
0" (w jezyku aborygeniskim - storice) kursujacy od
013 roku do dzi$ w australijskim miescie Adelajda. On
6wniez pobiera energie elektryczna z tzw. magazy-
6w energii, ktore sa zasilane przez baterie stoneczne
mieszczone na dachu dworca autobusowego.
Gwiac o autobusie ,Wielkiej Cytryny” nalezy wspo-
nie¢io samej firmie, gdyz specjalizuje sie ona w nie-
ypowych proekologicznych rozwiazaniach w trans-

CHCECIE SIE PRZEJECHAC AUTOBUSEM ZASILANYM
ENERGIA POCHODZACA Z DACHU ZAJEZDNI? JEDZCIE
DO WIELKIEJ BRYTANII. JAKIES DWIE GODZINY JAZDY OD
DOVER, DOKAD PRZYPLYWAJA PROMY, ZNAJDUJE SIE
MIASTO BRIGHTON. | TO WELASNIE TU 4 MAJA RUSZYL NA
TRASE PIERWSZY AUTOBUS W 100 PROCENTACH NAPE-
DZANY ENERGIA ELEKTRYCZNA POCHODZACA Z BATERII
SEONECZNYCH UMIESZCZONYCH NA DACHU POJAZDU I...
DACHU ZAJEZDNI, A WEASCIWIE GARAZU PRZEZNACZO-
NEGO DLA 3 ,E-BUSOW” FIRMY.

A nazakonczenie trzeba koniecznie dodaé, ze i MZA,
moze pochwali¢ sie nie tylko jednym, a kilkoma tzw.
»solar e-busami”, gdyz na jednej z hal w zajezdni
+Woronicza” funkcjonuje od niedawna ,stoneczna
elektrownia”, ktéra nie tylko dostarcza energie elek-
tryczna na potrzeby zaktadu, ale takze ,,dotadowuje”
nasze elektryki. I to nie koniec, bo w planach MZA
jest cata zajezdnia dla e-buséw, ktére beda ,dotado-
wywane” wlasnie bateriami stonecznymi. Zatem,
mozna $miato powiedzie¢, ze MZA jest w prawdziwej,
Swiatowej awangardzie e-mobilnosci i mozna by¢
z tego dumnym.
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BAWMY SIE! DAJ DZIECKU TE STRONE. NIECH CHWYTA KREDKI
| POKOLORUJE AUTOBUSY. A MOZE ZROBICIE TO RAZEM? /
ZYCZYMY MILEJ, WSPOLNEJ ZABAWY!
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KONKURS!

AUTOBUSY W OCZACH DZIECI

DAJ DZIECKWU KREDKI, FARBY. NIECH NARYSUJE WRARSZAWSkKI AUTOBUS.
NAJLEPSZE PRACE OPUBLIKUIEMY | NAGRODZIMY.
CZEKAMY DO 30 CZERWCA.




LUZ-BUS

Bardzo tatwy okazat sie konkurs na usta-
lenie, kim jest pan z naszego zdjecia. To
oczywiscie Robert Cztapinski, prezes Klubu
Mitosnikéw Komunikacji Miejskie;.
Nagradzamy dziesie¢ oséb z kilkunastu,
ktérzy udzielili trafnych odpowiedzi. Na-
zwiska nagrodzonych wyrézniamy ttustym
drukiem.

Grzegorz Bak, Piotr Budny, Marcin Chabros,
Mariusz Gorczyca, Piotr Gasowski, Dorota
Kacprzyk, Michat Kobus, Aleksander Koch,
Maurycy Kosewski, Krzysztof Lepiarz, Agata
Mudant, Aleksander Tarnowski, Marcin
Spryszynski, Jakub Szadkowski.
Wszystkim serdecznie dziekujemy za udziat
w naszej zabawie.

Te autobusy kursuja po Seulu
a kolory oznaczaja, dokad jada

Kolor zielony - transport w ramach jednej dzielnicy.
Kolor niebieski - transport w ramach kilku dzielnic.

Kolor czerwony - transport podmiejski.

Wiedzieli o tym: Robert Gatazka, Piotr Goljan, Arkadiusz Jaworski, Mirostaw Kochman
iBartlomiej Witkowski. Nagradzamy i gratulujemy! :

klakson
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powodow,
dla ktorych..
warto
WCigz

by¢
dzieckiem

- |
. NIE DOSTAJE SIE PENSJI. NIE PRZYSEUGUJE
: €1 ,TRZYNASTKA” ANI NAWET DEPUTAT
WEGLOWY. A JEDNAK BYC DZIECKIEM TO
- FAJNA SPRAWA. JAKO, ZE 1 CZERWCA ZA
: PASEM, PRZEDSTAWIAMY 10 POWODOW,
. DLA KTORYCH WARTO BYC DZIECKIEM!

Nie musisz wydawac¢ pienigedzy na
nowego smartfona. Dostaniesz go
na komunieg, albo na dzien dziecka.

Mozesz wyttumaczy¢ swoim starym,
jak takie ustrojstwo sie obstuguje.

Jesli chodzisz juz do szkoty, przed
toba cate dwa miesigce wolnego.

Jesli masz brata lub siostre, mozesz
zada¢ podwyzki kieszonkowego:
niech rodzice podziel3 si¢ ,,500 plus”.

E] Bycie dzieckiem uprawnia cie do
wtazenia na trzepak, wspinania si¢
na najwyzsze gatezie drzew, czy
wskakiwanie po sygnale do wagonu
metra.

Mozesz siedzie¢ wraz ze swojg banda
na klatce schodowej i wydzierac sie
najgtosniej pod drzwiami nielubia-
nej sasiadki.

Jesli na obiad znowu jest pomido-
rowa, albo krupnik $ciggnij obrus ze
stotu wraz z zupa. Jak dorosniesz, za
niedobre zupy zemscisz si¢ inaczej...

Sprawdz, czy w mieszkaniu da si¢
zrobi¢ ptywalnie. Zatkaj odptyw w
wannie i niech si¢ woda leje przez
kilka godzin. Rado$¢ rodzicéw po
powrocie z pracy bezcenna.

Bij si¢ z bratem lub siostrg o byle

gtupote. A potem naskarz, ze to on

(lub ona) zaczeta. Prowokuj. Zawsze,

ale to absolutnie zawsze udawaj

ofiare. To sie przyda w zyciu.

Jesli dostates pieniadze, by je wrzu-

ci¢ na tace w kosciele, zmien je na

drobne i wrzué symboliczne kilka-
nascie groszy. Przeciez pienigdze
szczescia nie daja.
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LUZ-BUS

“

ZGADNI1J,
KIM JESTEM?

Pani - na naszym zdjeciu druga od lewej - dzi$ nieco wiecej lat, niz
wtedy, gdy zdjecie zostato wykonane. Dziatata wtedy w zaktadowej
druzynie ochotniczej strazy pozarnej. Ale dalej, cho¢ mineto nieco
czasu, jest przesympatyczna, pelna energii i nomen omen zapatu.

Nasze konkursowe pytanie brzmi: jak nazywa sie ta osoba? Wiecie?
Piszcie! Klakson@mza.waw.pl

Oczywiscie mamy upominki.

A moze chcielibyscie, by Wasze zdjecie sprzed lat ukazato sie na naszych

tamach? Zobaczymy, czy dobrze sie wzajemnie znamy i rozpoznamy!

Nowy konkurs Klaksonu

5-10-15

Pracujecie w Spétce piec lat? A moze dziesie(, pietnascie, dwadzie$cia, dwadzie$cia piec?

Chcielibyscie napisac¢ o swoich do$wiadczeniach? O tym, jak sie firma zmienita, jak
Wy sie zmieniliScie i co przezyliScie? Chcecie podzieli¢ sie swoimi przemysleniami?

To jest to konkurs dla Was. Niezaleznie od tego, czy pracujecie 5, 10, 15, 20, 25 czy 30
lat jest to dobra okazja do spojrzenia wstecz, do wspomnien.

Napiszcie je! Chetnie je opublikujemy i nagrodzimy Autoréw. Czekamy na Wasze
prace pod adresem e-mail: slawomir.slubowski@mza.waw.pl

Nasz !
Jubilat

wyrazy uznania i serdeczne gratulacje.
JesteSmy dumni Ze w naszym gronie mamy
Pracownikéw o tak pieknym stazu.

W czerwcu mamy tylko jedna osobe, ob-
chodzaca 30 lat pracy zawodowej. To Pan
Jozef Czekala, kierowca autobusu z R-2.
Jest nam niezmiernie mito ztozy¢ Panu

Zyczymy samych sukceséw w pracy za-
wodowej i realizacji zamierzen, zyczymy
pomyslnosci w zyciu osobistym i prosimy
- niech Pan bedzie z nami jak najdtuzej!
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BOWCIP
MIESIACA

Do o$rodka szkolenia zgtasza sie
starszy pan. Juz ledwo chodzi i nie-
dostyszy.

- Chciatby pan zosta¢ naszym kie-
rowca? — pyta instruktor. — Dlacze-
go?

- Wie pan - méwi staruszek. - Bo jak
jechatem ostatnio 40 na godzine
po autostradzie maluchem to mnie
zatrzymata policja...

— No faktycznie, miat pan pecha -
mowi instruktor. — | co ten policjant
panu powiedziat?

- Dziadku, w pana wieku to juz tylko
autobusem jezdzié!

Dowcip nadestat Karol z R-3.
Jesli chcecie, by Wasz dowcip ukazat
Sie na naszych famach, piszcie:
klakson@mza.waw.,pl

DO KOGO Z KWIATAMI

01/06 - JAKUBA, KONRADA
03/06 - LESZKA, KLOTYLDY
05/06 - WALERII, BONIFACEGO
06/06 - PAULINY, LAURY

11/06 - BARNABY, FELIKSA
12/06 - JANA, ONUFREGO

JAKUB, WANDA, ZENON | OCZYWISCIE PIOTR | PAWEE TO CZERWCOWI! SOLENIZANCI. ALE NIE TYLKO ONI.
PODPOWIADAMY, DLA KOGO WARTO SZYKOWAC KWIATY. WYBRALISMY IMIONA BARDZIEJ | NIECO MNIEJ POPULARNE.
17/06 - LAURY, ADOLFA

19/06 - GERWAZEGO, PROTAZEGO

22/06 - PAULINY, FLAWIUSZA

26/06 - JANA, PAWEA

29/06 - PIOTRA, PAWEA

Kontakt z redakcjg: e-mail: klakson@mza.waw.pl

Adresredakcji: ul. Wioscianiska 52, 01-710 Warszawa, budynek M-1, pokéj 206
Wydawca: MZA Sp.z 0.0

Zespétredakcyjny: Stawomir Slubowski, Adam Stawicki, Wtodzimierz Winek.
Opracowanie graficzne, sklad i tamanie: Konrad Wienczatek

Redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci za tres¢ ogtoszen, zastrzega sobie prawo dokonywania skrétow w nadsytanych tekstach.

20

y < /4
&I /7z20




